 DAUERTEST

Ahorn Camp 595

Zu dri

Der erste Campingurlaub
mit Nachwuchs ist ein
Abenteuer. Eignet sich
das Alkovenmobil Ahorn
Camp 595 dafiir?

Kilometerstand

/0088085

ampingurlaub fand die letzten Jahre

ausschliefilich zu zweit statt. Jetzt ist

da plotzlich mit dem vier Monate al-
ten Nachwuchs ein dritter ,Mann* - besser
gesagt eine dritte ,Frau” - an Bord und es
stellt sich die Frage: Geht das gut? Mit dem
Ahorn Camp 595 - einem Alkoven mit ei-
nem grofien Bett vorn und einem schmale-
ren (125 mal 220 Zentimeter) Querbett hin-
ten - begleitet uns immerhin ein klassisches
Familienfahrzeug bei dem Abenteuer.

Mit sechs Metern Linge ist er zwar kurz
und schén kompakt, doch bietet der Ahorn
auch genug Stauraum? Kurz und knapp: ja,
absolut. Sowohl im Innenraum als auch in
der Heckgarage bekommt die Testcrew al-

62 Reisemobil International 2/2021

les unter, was mit muss. Und das ist nicht
gerade wenig. Kleidung fiir drei Personen
- das meiste davon fiir die kleinste Mit-
fahrerin - kommt im Schrank neben der
Aufbautiir und in den Staufichern iiberm
Heckbett unter. Fiir Jacken und Schuhe
eignet sich der Schrank unterm Heckbett
ebenso wie fiir Windeln und Feuchttiicher.
Geschirr, Topfe und haltbare Lebensmittel
wandern in die Schrénke und Féicher der
Kiiche und das grofie Staufach iiber der
Sitzgruppe bleibt {ibrig fiir alles, was sonst
noch auf der Packliste steht: Spielzeug,
Flaschen, Biicher, Ladegerdte - und im
Laufe der Reise vor allem Schmutzwische.

Ebenso gerdumig zeigt sich die Heckga-
rage. Fahrrad und E-Roller, zwei Kisten mit
Wasserschlauch, CEE-Steckern, Kabelrolle
und Co., Campingtisch und Stiihle, Baby-
wippe, Kinderwagen, Grill - kein Problem.

Als grofiter Vorteil beim Camping zu dritt
erweisen sich schon nach kiirzester Zeit die
beiden Betten. Selbst wenn der Zwerg nachts
mal keine Ruhe gibt, kann so immerhin ein
Elternteil mit Ohropax bewaffnet im ande-
ren Bett schlafen. Tagsiiber dient das hintere
Bett sowohl als Spiel- und Krabbelwiese als
auch zum Wickeln. Die Hohe ist dafiir ideal
und riickenschonend. Und selbst ohne Auf-
sicht kann der Nachwuchs hier einige Mi-

t an Bord

nuten verbringen - dem Rausfallschutz sei
Dank. So ist es immerhin an einigen Aben-
den mdglich, dass die Erwachsenen in Ruhe
essen konnen.

Aber auch mit Campingnachwuchs auf
dem Schof sitzt es sich auf den gedrehten
Pilotensitzen gut. Der Platz ist gerdumig,
der Tisch in alle Richtungen verschiebbar
und der kleine Quersitz neben der Tiir eig-
net sich hervorragend, um mal die Beine
hochzulegen. Einziger Kritikpunkt: der
Vorhang, der das Fahrerhaus abends ab-
dunkelt. Eigentlich eine deutlich bessere
- weil stabilere und langlebigere - Losung
als die haufig verbauten Remis-Faltverdun-
kelungen, ldsst sich der Vorhang jedoch bei
gedrehten Sitzen nicht komplett schliefien
und erfiillt seinen Zweck so nur zum Teil.

Anders als die Fahrersitze bleibt die Sitz-
bank weitestgehend ungenutzt, jedenfalls
solange der Ahorn steht. Wahrend der Fahrt
lasst sich hier die Babyschale mit dem Si-
cherheitsgurt anschnallen, sodass auch das
kleinste Crewmitglied seinen festen Platz
hat. Und in den wenigen Fillen, in denen
die kleine Camperin die Fahrt mal nicht
komplett verschlift, ist auf der Bank auch
neben der Babyschale noch genug Platz fiir
einen Erwachsenen, der den Zwerg bis zur
Ankunft mit Spielzeug bei Laune hiilt.



Sogar eine Isofix-Verankerung gibt es -
eine positive Uberraschung. Allerdings fillt
diese Vorrichtung der Testcrew zu spét auf,
sonst hitte sich hier wie im Pkw ganz ein-
fach die Basis installieren lassen, auf der
die Babyschale einfach eingeklickt wird.
Das mitunter etwas ldstige Anschnallen der
Schale mit dem Gurt wire dann entfallen.

Ubrigens: Wer mit mehreren - bereits &l-
teren - Kindern unterwegs ist, kann aus der
Sitzgruppe ein weiteres kleines Bett fiir ein
Kind bauen. Wie schnell das geht und wie
komfortabel das Bett tatséichlich ist, hat
unsere Crew jedoch nicht getestet.

Eine weitere Uberraschung sind die
zahlreichen USB-Steckdosen. Insgesamt
je vier davon finden sich an jedem Bett. So
konnen wirklich alle Handys, Tablets und
sogar Baby-Nachtlichter rechtzeitig aufge-
laden werden, was auch die Tatsache wett-
macht, dass der Ahorn bei den 230-Volt-
Steckdosen mit insgesamt nur zweien (Bad
und Kiiche) etwas spirlich ausgestattet ist.

Unser Fazit: Der Ahorn Camp 595 ist ein
praktisches Familienfahrzeug mit durch-
dachtem Grundriss, viel Stauraum und
einigen positiven Uberraschungen wie der
Isofix-Verankerung und den zahlreichen
USB-Steckdosen. Auch fiir Familien mit #l-
teren oder mehreren Kindern geeignet.

TECHNISCHE DATEN

Basisfahrzeug: Renault Master mit Flachboden-
chassis; 2,3-I-TwinTurbo-Dieselmotor mit 145

PS, Sechsgang-Schaltgetriebe und Frontantrieb;
Abgasnorm: Euro 6 mit AdBlue

MaBe: (L x B x H) 599 x 237 x 306 cm; Radstand
368 cm; Stehhdhe innen: 200 cm

Masse in fahrbereitem Zustand: 2.861 kg

Zul. Gesamtmasse: 3.500 kg

Zul. Anhéngelast gebr.: 2.500/750 kg
Fiillmengen: Frisch-/Abwasser: 85/130 |, Gas: 2 x
11 kg, KiihIschrank: 97 |, Diesel: 80 |, AdBlue: 22 |
Betten: Doppelbett Alkoven 220 x 153 cm;
Doppelbett Heck 220 x 125 cm
Serienausstattung (Auszug): Fahrerairbag, ABS,
ESP, Zentralverriegelung Fahrerhaus, LED-Tagfahr-
licht, Licht- und Regensensor, Gasheizung Truma
Combi 4, Gas-Crashsensor, Absorberkihlschrank,
Polyvision-Rahmenfenster
Extras (Auszug): Renault
Chassis-Paket u. a. mit Beifah-

rerairbag, Traction Control, Hill
Start Assist, MP3-Radio, elektr.
Fensterheber u. AuBenspiegel

(2.525 €); Klimaanlage Fahrer-
haus (1.452 €), Markise (663 €);
Riickfahrkamera (673 €)
Grundpreis: 42,900 € (Modell
2021, inkl. 19 % Mwst.)
Testwagenpreis: 49.119€*

A www.ahorn-camp.de

*(Modell 2020 inkl. Transport u. 16 % Mw5t.)

Viel Platz fiir den Nachwuchs: Ob im Heckbett oder
an der Sitzgruppe, der Ahorn hélt trotz nur sechs
Meter AuBenldnge genug Bewegungsfreiheit bereit.
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Nachgebessert: Weil die Verschliisse unterwegs stan-
dig an die Decke schlugen und klapperten, riistete die
Redaktion runde Filz-Kleber nach — jetzt ist Ruhe. Die
Babyschale lasst sich auf der Riickbank befestigen.
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